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Die ersten Elektro-Lkw
ziehen nun neue Laster

Die Salzburger Logistikfirma Vega investiert 25 Millionen Euro in die
Elektrifizierung ibrer Standorte. Die ersten E-Zugmaschinen laufen gut.

GERALD STOIBER

WALS.SIEZENHEIM. Es gibt kein
Rutieln beim Startvorgang, und
lautlos rolltderi.asterlos. Wie in
einem Obus. nur sitzt man hoher.
Ansonsten aber sieht es in der
Fahrerkabine des \olveTrucks
genauso aus wie bei einem her
kiimmlichen Diesel-Lkw, Auto-
matikgetdebe inklusive. Nur
beim Bremsen kann sich Wol€
gang Werner, CoGeschiftsfulr
rer des Lkw-Logistikuntemeh-
mens Vege in Wals-Siezenheim
aussuchen, ob er Bremsenergie m
die Batterien der Zugn:aschine
einspeisen will oder niclit. Auf
einer kleinen Proberunde von
Siezenheim zur Autobahn-
abfahrt Flughafen und zuruck
macht die Rekuperation nicht
viel aus, aber imtaglichenBetrieb
sehrwohl, schildert Werner.

Seit Spdtherbst seien bei Vega
die ersten beiden rcin elekuisch
betriebenen Zugmaschinen im
Einsatz. Sie werden auf meist fi-
xen Routen zwischen Triest und
den deutschen Standorten des
Salzburger  logistikuntemeh-

Daten & Fakten

Vega international In Wals-
Siezenheim wurde 1590vom
Salzburger Unternehmer
Franz Blum gegriindet und
wuchs mitder Uberstellung
fabriksneuer Lastwagen,
Transpo:sterund Busse nach
eigenen Angaben zum euro-
paischen Marktfuhrerin die-
sem Segment. In der Zentiale
arbelten rund 65 Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter, dazu
kommen 20 Fahrer, die hier
stationieit sind. Insgesamt
beschiaftigtdieFirmain Euro-

mens eingesetzt, das unter ande-
rem auf die Uberstellung fabrik
neuer Auflieger (Trailer)speziali
siett ist. Im Hafen von Triest
kommen viele Trailer an, die in
derTiirkei gefertigt werden.
Diebeidenblitzblauen Zugma
schinen - sie rragen die Wunsch
kennzeichen S-FLASH 1 bzw. 2 -
gehoren zur ersten Serie, die der

»Es geht darum, aus der
Transportkette maglichst
viel CO, rauszunehmen.”

Wolfgang Werner, Firma Vega

schwedische Hersteller Volvo im
Vorjahr aut den Markt brachre,
Sie zihlenzuden ersten sichtba
ren Zeichen einer Gesamtstrate-
gie von Vega, sieben bis acht
Standorte des Unternehmens in
Europa fiir Elektromobilitit aus
zustatten ,Wirinvesterenimden
nachsten eineinhalb Jahren rund
25 Millionen Euro®, kundigt Wer-
ner an DazuzihlenjeweilsZule#
tungen mit einer Kapazitit von
bis zu fiinf Megawatt, Photovol-
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parund 130 Mitarbeiterin Biros.
Inklusive beauftragter Subtir
mensind bis zu 1000 Lkw-Fahrer
fir Vega unterwegs.
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taikanlagen und Speicher. Auch
fur die Firmenzentrale in Siezen-
heim habe man bei der Salzburg
AG einenentsprechendenStrom-
anschluss beantragt. .Der kostet
allein in der ersten Ausbausrule
fast 800.000 Euro®,so Werner,
Bin cyplscher Zyklus einer E-
Zugmaschine: Vier Mal pro Wo
che fabrt ein Vega-Fahrer von
Salzburg uber Ljubliananach Tri-
estunddie gleiche Strecke retour
- rund 800 Kilometer pro Turnus.
Gestartet wirdmit voll aufgelade
nen Batterien, geladen wird je-
weils an der Autobahn bei einer
OMV-Tankstelle nahe der slowe-
nischen Hauptstadt, denn
Schnellladestationen. die Ffur
Lkw zugidnglich sind, seien noch
1ar, erzahlt Wolfgang Werner.
.Dafur gibt es auch noch keine
App. unsere Fahrermussenauch
oft erstschauen. wasinder Praxis
am besten funktioniert.® Auch
die Preise an den Ladestationen
seien noch sehr unterschiedlich.
Dennoch laufe es insgesamt
besser als erwartet, so Wolfgang
Werner. Der von den SN begut
achtete Lkw hat bereits mehr als

Mit Lkw - Uberstellung zum Marktfiihrer in Europa

FlUrtnnovationen war Vega stets
autgeschlossen. Seit fahren sind
4 Iveco-Fahizeugtransporter mit
Erdgasantrieb (CNG) Im Einsatz,
mitdenen Transporter dieser
Markein Deutschland.imBene
lux-Raum und in Skandinavien
ab dem Vega- Bahn-Terminalin
Rheine (Munsterland) ausgelie-
fert werden. Sechs Lkw-Zugma-
schinen werden mit verfl{issig-
temn Erdgas (LNG) betrieben. Der
Jahresumsatz von Vega betragt
laut Co-GeschaftsfiihrerWolf-
gang Wemer rund 170 Mill. Euro.

Slitzblau und emissionsfrei: Wolfgang
vor einer elelmisch betriebenen Volvo

20.000 Kilometer abgespult. Der
Durchschnittsverbrauch betrage
rund 110 Kilowattstunden (kWh)
pro 100 Kilometer. Zum Ver-
gleich: Bei Diesel sind es (je nach
Beladung) im Schnittetwa 28 L i
ter/100km. Die Reichweite des E-
Lkw ist mit gut 350 km noch b e-
scheiden Doch Werner ist iber-
zeugt: In einigen |ahren werde
dasvielbesser sein,dashabesich
auchbei den E-Autos gezeigt.
Volvo baute einen Verbrenner-
Lkw einfach auf Elektroantrieb
um und kam mit 540 kW Barnte
riekapazitat raschauf denMarkt.
Mercedes hingegen entwickle ein
neues Fahrzeug und das komme
erst Ende 2024 heraus, dafiir sol-
le dieses Modell viel billiger sein.
Beim Volvo-Mode!l um 370.000
Buro (Listenpreis} betrugen die
Mehrleosten gegeniiber dem Ver-
brenner stolze 220.000 Euro -
davon wiederum fordert der
Bund 8o Prozent. Ein Problem fir
Vega als Ubersteller von Lkw
und Bussen sei, dass Ladeinfra-
struktur nur i Verhditnis zum
cigenen E-Fuhrpark gefGrdert
wird. .Wir missen auch die
fabrikmeuen Ubcrstellungsfahs-
zeuge selbst betanken, die ko mr
men praktisch leer aus den



Weamerz, Co-Gaschaftsfuhrer vonVega,
Zugmaschine.
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Werken", so der Geschifisfihrer.
Parallel zum herkémmlichen
Geschiiftarbeitet Vega seit Jahren
an der Verlagerung regelmaRiger
Tiansportevon der Stra Ge auf die
Schiene. Dazu wurde von Vega
Grinder Franz Blum eine An
Plattfortn ersonnen, mit der auch
nicht mit Krianen bewecgbare
Lkw-Aufiieger relativ einfach auf
Eisenbahowaggons gchievt wer
den konnen Gemeinsam mil
dem Salzburger Eisenbahnexper-
ten Reinhard Bambetger und
dem Lkw-Karosseriebauer Kiss-
bobrer in Eugendocf wurde das
System Road-to-Rail-Link (ra2l)
entwickelt. Derzeit schickt Vega
wochentlich zwdlf mit neuen
Nutzfahrzeugen beladene Ziige
quer durch Europa. Gemeinsam
mit dem Transport von belade
nen Trailern koooten im Jahr
2023 so iiber 200.000 Tennen
CO, eingespart werden. so Wer
ner. .Es geht darvm, aus der
Transportkette so viel wie mé g
lich CO, rauszunehmen. Wit wis-
sen, das glaubt man einem Logis-
tiker nicht gleich“, sagt cr. Dasbe-
deute nicht nur eine Neuausrich-
tungder Flotten, sondern auch E-
Autos als Firmenfahrzeuge oder
mehr Zugreisen des Personals.

GUT ZU WISSEN

MITTWOCH, 7. FEBRUAR 2024 Saljburger Rachrichten

Wer haftet, wenn das
bestellte Packerl verloren geht?

220

Millionen Pakete hat

allein der Marktfiihrer
Osterreichische Post im

Jahr 2023 rransportiert,

ein Plus von zehno Pro-

zent gegeniiber dem

Jahr davor. Wer aber

haftet. wenn ein bestelt

tes Paket nicht oder
beschadigt ankommt?
Grundsatzlich das Unterneh-
men, bei dem bestellt wurde,
so der Verein fiir Konsumen
teninformation {VKI).

Vor

der Tiirdiirfen Zusteller ein
Paket dabei nicht einfach ab-
legen, auch wenn das in der
Praxds oft vorkommt. Falls
das Paket daon verlocen gebt
oder beschadigt wird, ist der
Versender dafiir verantwort
lich, so der VKI. Auf der si-
cheren Seite sollte man bei
Zustellung minels Post sein:
Denn diese muss zwingend
an eine Abgabestelle liefern
Anders ist das, wenn man als
Kunde eine Abstellgenehmi
gung erteilt hat. in dem Fall
gehe das Risiko auf den Emp
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fanger iiber, wenn ao der Abga
bestelle hinterlegt wird.

Kosten

for die Ricksendung einer
online besteliten Ware muss der
Konsument tragen. Viele O
lineanbieter iibernehmen aller-
dings die Kosten. Haben Unter-
nehmen nicht dasiiber infor
miert, dass Verbraucher die
Kosten zu tragen haben, dann
miissen sie laut VKI selbst dafiir
aufkommen. Andcres gilt. wenn
man eine beschiadigte Ware im
Gewaihrleisrungsfall zuriick-
schickt, dann muss der Hiandler
die Kosren der Ricksendung
tragen.

Original
verpackt muse man nicht ge-
wiinschte Ware nicht 2u-
rickschicken, allcrdings
muss sie so zuriickge
schickt werden, dass sie

unversebrr beim Unterneh-
men ankommt.

Anders

ist die Rechtslage., wenn auf
eigenen Wunsch ein anderer
Lieferdienst gewiihlt wurde.
Kommt em Paket nicht oder b e
schadigt an, richten sicb Scba
denersatzanspriicbe an diesen.
Enthdlt das Paket nicht die
bestellte Ware — mancher Ama-
200-Kunde bat im Voriahr statt
des bestellten teuren Smart-
phones ein Haarshampoo gelie-
fert bekommen -, muss das Un-
ternehmen die Kosten erstatten,
und zwar egal, ob irrtGmlich
eine falsche Ware eingepackt
wuxde oder der Verlust erst
wahrend des Traosports zustan-
dc kam. Wenn bestellte Liefe-
rungen nicht das erwattete Ge-
wicht oder die GroRe hanen, zat
die Arbeiterkammer daher dazu,
das Auspacken zum Beweis mit
dem Handy zu filmcn. sam

Wirtschaft vor Cyber-Attacken schiitzen

.Brickenprofessur” startet 2024/25 - das Land zahlt eine Million Euro.

SALZBURG. An der Universitit
Salzburg (PLUS) und der Facb-
ho chschulc Salzburg wird eine
gemeinsame Professur elnge
richtet, um das Thema Cyber
Security a m Standort zu star
ken. Der Start dieser .Bru-
ckenprofessur® erfolgt im

Wintersemester 2024/2s. Die Fi
nanzierung kommt vom [and,
das rund cinc Million Euro bci-
steuert. Zusatzlich fiieBen Drite
mittel der Bochsehulen ein. (B
Wilfried Haslauer: .Diencue Brii-
ckenprofessur baut Wissen am
Standort auf, das der Wider

standsfahigkeit unserer heimi-
schen Wirtschaft auf lange Sicht
zugutekommt.” Ein wciteres Vor-
haben ist ein Exzellenzzentrum
fir Cyber Security Dazu gehort
der neue IT-Mastersiudiengang
.Cyber Securi.ty“ an der FH Salz
burg, der im Herbst 2024 startet.
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